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Determina que todos o0s programas de
asfaltamento e recapeamento de rodovias
priorizem a utilizacdo do chamado "ASFALTO-
BORRACHA", conhecido como “ASFALTO
ECOLOGICO”

A ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE MATO GROSSO, tendo em vista 0 que dispde o
Art. 42 da Constituicdo Estadual, aprova e o Governador do Estado sanciona a seguinte lei:

Art. 1° Todos os programas de asfaltamento e recapeamento das rodovias devem priorizar a utilizagcéo
do chamado “asfalto-borracha”, também conhecido como “asfalto ecolégico”.

Paragrafo Unico Por asfalto ecoldgico entende-se o asfalto que utiliza em sua composi¢céo a borracha
reciclada de pneus descartados e de outros materiais reciclaveis.

Art. 2° O Poder Publico através dos 6rgdos competentes, diligenciard em favor da adocdao prioritaria do
asfalto ecoldgico, buscando a aquisicdo da tecnologia para a reciclagem de pneus e outros materiais
reciclaveis que possam ser utiizados para a producdo e aplicagdo do asfalto ecologico, bem como
viabilizando mecanismos para a coleta especifica de pneus e outros produtos correlatos que sejam
descartados.

Art. 3° A utilizacdo do asfalto ecoldgico ndo implica na vedacdo de outros métodos e materiais para
asfaltamento e recapeamento de forma concomitante, devendo, dentro da Vviabilidade técnica e
orcamentaria, sempre ser dado prioridade no processo ecoldgico previsto nesta lei.

Art. 4° Esta lei entrara em vigor na data de sua publicacéo.
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JUSTIFICATIVA

A elaboracdo de qualquer norma juridica deve levar em conta o interesse de toda a sociedade. E foi
pensando nisso que elaborei o projeto de lei que ora apresentamos.

O processo de elaboracédo do asfalto-borracha envolve a mistura do latex em p6 com cimento asfaltico
de petréleo (CAP), usado normalmente nas vias urbanas e nas rodovias.

A aplicagéo de asfalto-borracha no pavimento dobra a vida util da estrada, diminui os ruidos causados
pelo contato dos veiculos com o chdo (de trés a cinco decibéis) e aumenta a viscosidade, o que possibilita
maior recobrimento do pavimento e reducao da sensibilidade a variagdes térmicas.

De acordo com algumas universidades brasileiras, pesquisas realizadas demonstram que o pavimento
resiste mais as variacées de temperatura e fluxo de carga (trafego), tem maior elasticidade, que melhora a
aderéncia do pneu ao pavimento, e aresisténcia a acdo quimica de 6leos e combustiveis. Além de tudo
isso, 0 uso do asfalto-borracha reduz o acumulo de pneus inserviveis.

Segundo levantamento da Agéncia Nacional de Petr6leo (ANP), estima-se que a cada ano 15 milhdes
de pneus usados sejam descartados irregularmente em depdsitos e terrenos baldios no pais. E 0s pneus
descartados na natureza ndo tém data certa para se decompor, pelo fato de o material ser muito resistente.

Apesar de tantos beneficios, permanece ainda certa resisténcia em se adotar o processo, devido ao
custo da producédo do asfalto-borracha, que é 20% a 30% maior que o do asfalto de petréleo. Todavia, é
preciso ter em vista dois aspectos importantes: o primeiro deles é que a difusdo dessa técnica, por maior
numero de fabricantes, fard baixar os custos iniciais, fato que, por sua vez, atraira mais produtores,
instalando-se, portanto, um circulo virtuoso. O segundo aspecto é que a durabilidade muito maior do asfalto-
borracha faz aumentar a relacéo custo-beneficio, mediante a diluigdo dos custos iniciais por um tempo muito
maior de vida util do material.

Dessa forma, pretendemos que Mato Grosso siga o exemplo de outros Estados, podemos citar S&o
Paulo e de paises ricos como os EUA, Alemanha, Africa do Sul, Austrélia, Canada, China e Portugal, que ja
aderiram ao asfalto-borracha. Em S&o Paulo este tipo de asfalto ja € utilizado, podemos citar a Rodovia dos
Bandeirantes. Podemos citar Sdo Paulo e Minas Gerais como Estados que ja editaram normas sobre o
assunto (em anexo).

O projeto vai de encontro as inten¢cdes governamentais e sociais de promoc¢ao de um desenvolvimento
ecologicamente correto e torna mais barata a obra publica com a utilizagdo do “asfalto borracha”.

Segundo dados o LAPAV-Laboratorio de Pavimentacdo da Escola de Engenharia da Universidade
Federal do Rio Grande do Sul, indicou resultados surpreendentes na utilizagdo do chamado “asfalto-
borracha”. Em duas pistas criadas para o teste, uma com pavimentagdo convencional e outra com aplicacéo
do “asfaltoborracha”, os resultados foram os seguintes:

Tipos de pistas Presenca de trincas:
- convencional - ap6s 100.000 ciclos
- com “asfalto-borracha” - apds 500.000 ciclos

Percebe-se que somente apos 500.000 ciclos de teste sobre o “asfaltoborracha” comegaram a surgir
trincas na superficie, portanto, o material apresentou uma durabilidade cinco vezes maior que o produto
convencional. O Prof. Dr. Jorge Augusto Pereira Ceratti considerou os resultados do teste “excelentes”,
indicando a maior elasticidade e durabilidade do chamado “asfalto-borracha”. Além disso, 0 emprego desse
tipo de asfalto apresenta uma vantagem ambiental simplesmente espetacular: diminui as carcacas de pneus
descartadas, hoje um problema que agride o ambiente e que é preocupacdo mundial.

Da carcaca utilizada, a borracha entra na composi¢cao do asfalto, o aco volta para a siderurgica e a fibra
téxtil, para as industrias téxteis. Assim, toda a carcaca € decomposta e reciclada, o que diminui um sério
problema ambiental. Para se ter uma idéia dessa diminuicao, cada tonelada do “asfalto-borracha” tem, em
média, 180 quilos de pneu em sua composi¢cdo. O produto ja é empregado com sucesso em muitas
estradas nacionais, concentrando no estado de Sao Paulo o seu maior emprego.



Dessa maneira, diante do exposto, conto com o apoio dos meus nobres pares para a aprovagao deste
indispensavel projeto de lei.
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