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Despacho

Autor: Liderancas Partidarias

Institui o Plano de Mobilidade da Regiao
Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba e
estabelece as diretrizes para o
acompanhamento e monitoramento de sua
implementacao, avaliacdao e revisao periodica.

A ASSEMBLEIA LEGISLATIVA DO ESTADO DE MATO GROSSO, tendo em vista o que dispde o art. 45
da Constituicao Estadual, aprova e o Governador do Estado sanciona a seguinte Lei Complementar:

CAPITULO |
DISPOSICOES INICIAIS

Art. 1° Esta Lei Complementar institui o Plano de Mobilidade da Regiao Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba
(PlanMob - VRC) e estabelece as diretrizes para o acompanhamento e o monitoramento de sua
implementacao, avaliacdo e revisdo periddica, com o objetivo de efetivar os seus principios, objetivos,
diretrizes e programas estratégicos.

Art. 2° O PlanMob - VRC tem por finalidade orientar as a¢des do Estado de Mato Grosso e dos Municipios
qgque compdem a Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba no que se refere aos modos, servigos,
infraestrutura viaria e de transportes que garantam os deslocamentos de pessoas e cargas nesta regido, com
vistas a atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade e de acessibilidade da populacao.

Art. 3° Integram o PlanMob - VRC:

| - Anexo | — Sistema Viario de Interesse Metropolitano — SIVIM;
Il - Anexo Il — Programas e Acoes;

Il - Anexo Il — Fichas dos Programas e Acoes.

Art. 4° E atribuicdo do Estado de Mato Grosso, no ambito da Politica Estadual de Mobilidade Urbana:

| - prestar, diretamente ou por delegag¢do ou gestdo associada, os servigos de transporte publico coletivo
intermunicipais de carater urbano, em conformidade com o § 1° do art. 25 da Constituicdo Federal,

Il - propor politica tributéria especifica e de incentivos para a implanta¢éo do PlanMob - VRC;

Il - garantir o apoio e promover a integracdo dos servigos de transporte coletivo e mobilidade urbana na
Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba, em conformidade com o § 3° do art. 25 da Constituicdo Federal,
no interesse dos Municipios que a integram, mediante cooperacdo mutua entre o Estado e os Municipios e
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integracdo nos aspectos fisico, tarifario, funcional e institucional, podendo este servi¢co ser absorvido pelo
contrato vigente MIT-1 Categoria Basica, que abrange todos os Municipios da Regido Metropolitana, desde
gue haja autorizagdo dos entes governamentais envolvidos, mediante solicitagdo da concessionéria e
demonstracao de vantajosidade para o ente municipal, sob os aspectos orcamentario, processual e de
melhoria no atendimento ao usuario.

CAPITULO Il
DOS PRINCIPIOS, DIRETRIZES E OBJETIVOS

Art. 5° A Politica de Mobilidade da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba é regida pelos seguintes
principios:

| - universalidade do direito de se deslocar;

Il - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento integral e sustentavel da Regido Metropolitana nas dimensfes socioecondmicas e
ambientais;

IV - igualdade no acesso dos cidadédos ao transporte publico coletivo intermunicipal;

V - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigcos de transporte coletivo intermunicipal;

VI - gestdo democratica e controle social de seu planejamento e evolugéo;

VII - seguranca viaria nos deslocamentos das pessoas e cargas;

VIII - equidade no uso do espaco publico de circulacao, vias e logradouros;

IX - eficiéncia, eficicia e efetividade na circula¢éo urbana;

Art. 6° As acfes relacionadas com a implantagéo da Politica de Mobilidade da Regido Metropolitana do Vale
do Rio Cuiaba serdo orientadas pelas seguintes diretrizes gerais:

| - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servi¢cos de transporte
publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Il - integragcdo com a politica de desenvolvimento metropolitano e respectivas politicas setoriais de habitagéo,
salide, saneamento basico, planejamento e gestao do uso do solo;

Il - valorizag&o dos pedestres e ciclistas nos planos e projetos;

IV - estabelecimento de uma melhor articulacdo viaria ha Regido Metropolitana, como forma de reduzir a
sobrecarga de fluxos desnecessarios nas vias principais, visando a reducao dos tempos de circulacéo;

V - coordenacéo e integracdo entre os diversos modos de transporte;

VI - garantia da mobilidade para as pessoas com deficiéncia ou dificuldade de locomocéao;

VIl - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na
Regido Metropolitana;

VIII - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e menos poluentes;
IX — integracéo e cooperacéo Interfederativa de toda a mobilidade entre os Municipios que comp&em a
Regido Metropolitana e o Estado, no interesse daqueles, considerando a vantajosidade orgcamentaria,
processual e de rdpido atendimento ao usuario, pode ser absorvido pelo contrato vigente MIT-1 Categoria
Basica, que explora todos os Municipios, considerando a base a regido espacial de ligacdo das operacdes;

X - fortalecimento da gestéo interfederativa no planejamento, controle e operacao dos sistemas viario e de
transportes que servem a mobilidade da Regido Metropolitana.

Art. 7° Sao0 objetivos gerais da Politica de Mobilidade Metropolitana:

| - nortear os investimentos publicos e privados no &mbito da mobilidade da Regido Metropolitana;

Il - promover o desenvolvimento sustentavel da Regido Metropolitana, nas dimensfes socioeconémicas e
ambientais;

Il - proporcionar o acesso amplo e democréatico ao espaco metropolitano, priorizando os meios de transporte
coletivos e ndo motorizados, de forma inclusiva e sustentavel;
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IV - priorizar os modos de transportes publicos nao poluentes sobre os poluentes;

V - contribuir para a reducdo das desigualdades e para a promocéo da inclusédo social;

VI - promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

VII - proporcionar melhoria das condi¢gdes no que se refere a acessibilidade e & mobilidade na Regiéo
Metropolitana;

VIII - promover seguranca e conforto nos deslocamentos de pessoas e bens, com reducdo de tempo e
custos;

IX - reduzir as ocorréncias de acidentes e vitimas no transito;

X - melhorar continuamente os servigos de transporte coletivo;

Xl - descentralizar o fluxo de veiculos;

XII - estimular o empreendedorismo e startups que produzem solu¢des inovadoras de mobilidade urbana
sustentavel para os cidadaos;

XIlI - melhorar a infraestrutura destinada a circulacéo de pedestres e ao sistema cicloviario;

XIV - promover a integracao entre os entes publicos para a melhor implementacdo da politica metropolitana
de mobilidade,

XV - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgcdo continua do
aprimoramento da mobilidade na Regido Metropolitana.

Paréagrafo Unico. Para os fins do disposto neste artigo, nas prioridades e incentivos destinados ao uso
coletivo de transporte, deverdo ser cumpridos os requisitos de acessibilidade estabelecidos em legislacéo
especifica.

CAPITULO llI
DO PLANO DE MOBILIDADE DA REGIAO METROPOLITANA DO
VALE DO RIO CUIABA

Art. 8° O PlanMob - VRC contempla os seguintes objetivos estratégicos:

| - promover a melhoria dos servigos, equipamentos e instalagdes relacionados a mobilidade na Regiao
Metropolitana;

Il - integrar a politica metropolitana de mobilidade com as respectivas politicas setoriais, de forma a
assegurar melhores condicdes de mobilidade, acessibilidade e conectividade em toda a Regido
Metropolitana;

Il - incentivar o uso de energias renovaveis e menos poluentes;

IV - promover a seguranga no transito;

V - tornar a mobilidade metropolitana um fator positivo para o desenvolvimento dos Municipios e do Estado
de Mato Grosso;

VI - tornar a mobilidade urbana um fator de inclusédo social.

Art. 9° Para viabilizar as estratégias definidas nesta Lei Complementar, poderdo ser adotados instrumentos
de gestéo, tais como:

| - restricdo e controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de veiculos motorizados em zonas
e horérios predeterminados, de acordo com projetos e estudos submetidos a discussao publica;

Il - estipulacdo de padrdes de emissdo de poluentes para locais e horéarios determinados, podendo
condicionar o acesso e a circulacéo aos espagos urbanos sob controle;

Il - dedicacdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os servigos de transporte publico coletivo e aos
modos de transporte ndo motorizados;

IV - controle do uso e operac¢do da infraestrutura viaria destinada a circulacéo e operacéo do transporte de
carga, em especial das cargas perigosas;

V - monitoramento e controle das emissdes dos poluentes atmosféricos e dos gases de efeito estufa dos
modos de transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a determinadas vias em razdo da
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criticidade da qualidade do ar constatada;
VI - priorizacdo das obras relacionadas a ampliacdo do sistema viario, associada a implantacao da rede
estrutural do transporte publico coletivo.

CAPITULO IV
SISTEMA VIARIO DE INTERESSE METROPOLITANO (SIVIM)

Art. 10 Fica instituido o Sistema Viario de Interesse Metropolitano (SIVIM), que € composto por um conjunto
de rodovias e vias urbanas que atendem aos interesses metropolitanos.

Paragrafo anico. O SIVIM é um sistema estruturado, constituido por uma rede integrada de rodovias e vias
urbanas que suportam o transporte coletivo metropolitano e intermunicipal e o trafego de ligacao
intermunicipal e de passagem.

Art. 11 As agbes propostas para o SIVIM compreendem:

§ 1° Ampliacdo da malha viaria de caracteristicas urbanas, com novas vias e a ampliagdo da capacidade de
vias atuais, mediante a execucao de solucdes indicadas por estudos técnicos.

§ 2° Instituicdo de novas vias, a recuperagdo, manutencdo adequada, conservagao, execucao de obras de
melhoria e ampliacdo da capacidade, disponibilizagdo de sinalizagdo horizontal e vertical e demais
dispositivos de seguranca, implantacdo, adequacdo, regularizacdo e manutencdo dos acostamentos,
acessos e faixas de dominio das rodovias estaduais de interesse metropolitano.

§ 3° Ampliacdo e melhorias das ciclovias e da sinalizacdo pertinente, bem como o estabelecimento de uma
malha cicloviaria conectada entre si e com as redes cicloviarias locais, observadas as seguintes diretrizes:

| - criacdo da Rede Cicloviaria Estrutural, composta pelo conjunto de intervengcdes no sistema viario
conectadas e destinadas a circulacdo de bicicletas na area metropolitana, que devera ser implantada em
faixas viarias, urbanas e rodoviarias, passeios ou logradouros publicos;

Il - estimulo ao uso utilitrio da bicicleta como complemento do transporte coletivo, bem como para viagens
pendulares de curta e média distancias e, também, para atividades desportivas e de lazer;

IIl - constituicdo de um espaco viario adequado e seguro para a circulagdo de bicicletas, contemplando
ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas em consonancia com fungéo desejada e disponibilidade viaria;

IV - provisdo de infraestrutura adequada e segura para estacionamento e guarda de bicicletas nos polos
geradores de viagens e nos equipamentos urbanos dos sistemas de transporte coletivo;

V - gestao dos conflitos da circulacdo urbana com prioridade aos meios de transporte coletivo e nao
motorizados e organizagdo da circulagéo cicloviaria de maneira eficiente, com énfase na seguranca e na
defesa da vida; e

VI - pintura das faixas ciclaveis; estabelecimento e manutencdo da sinalizacdo horizontal e vertical de
orientacdo, adverténcia e regulamentacdo e a implantacdo de poérticos localizados especialmente nos
extremos dos trechos cicloviarios.

§ 4° Elaboracdo de um Plano de Seguranca Viaria e o estabelecimento de campanhas de seguranca
permanentes, com o envolvimento dos 6rgdos competentes, na esfera estadual e municipais;

8 5° Elaboragéo de um Plano Metropolitano de Logistica;

8§ 6° Ampliacdo da participacdo modal dos transportes coletivos, por meio do fortalecimento da integracéo
metropolitana, observadas as seguintes diretrizes:

| - implantacdo de equipamentos de integracdo que possibilitem suprir a necessidade de atendimento do
transporte intermunicipal e, concomitantemente, o turismo rodoviario; e

Il - criagdo de um sistema integrado e uniformizado de informag¢des ao usuario do transporte coletivo
metropolitano.

Art. 12 A instituicdo do SIVIM tem como objetivos:
| - estabelecer diretrizes voltadas a circulagdo, com foco na gestéo de velocidades, seguranca viaria e na




Substitutivo Integral ao Projeto de lei complementar n® 48/2025 - pmozy763

[=] i [m]

Estado de Mato Grosso
Assembleia Legislativa

garantia de condicdes adequadas para que os fluxos viarios locais e intermunicipais se deem em condi¢des
de fluidez e seguranca,;

Il - propor intervengdes visando melhorias na infraestrutura viaria segundo as diretrizes gerais e especificas;
Il - subsidiar a formulacdo de planos de investimentos e a interlocugdo com organismos de financiamento;

IV - estimular programas conjuntos e convénios entre o Estado e municipios, para a realizacdo de
intervencdes que promovam o interesse da Regido Metropolitana;

V - estabelecer uma base viaria adequada para a obtencao de indicadores de circulagéo (sinistros de transito,
velocidade, nivel de servi¢co, congestionamentos e outros) que possam ser acompanhados ao longo do
tempo, subsidiando a gestédo da circulagédo entre todos os entes;

VI - promover um processo de avaliagdo continua de desempenho, em periodos ndo superiores a cada 12
(doze) meses.

CAPITULO V
DA IMPLEMENTACAO E EXECUGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE METROPOLITANA

Art. 13 O Plano de Mobilidade Metropolitana tem por objetivo assegurar a ampla mobilidade de pessoas e
mercadorias, promovendo a melhoria da qualidade de vida da populagéo e contribuindo para a dinamizacgéo
da economia e da produtividade geral da Regido Metropolitana, mediante a execuc¢ao da integracdo da
mobilidade na Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba e das calcadas plenas.

Art. 14 Na execucao do Plano de Mobilidade da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba deveréao ser
observadas as seguintes diretrizes:

| - mobilidade universal;

Il - plena acessibilidade, considerando seus aspectos macro e micro;

Il - seguranca viéria;

IV - valorizag&o do transporte publico em relacdo ao transporte particular;

V - integracdo dos transportes municipais e intermunicipais, nos aspectos fisico, tarifario, operacional e
institucional, respeitando-se o contrato de concesséo vigente expedido pelo Estado, categoria basica,
operado com veiculos apropriados a implantacéo de bilhetagem eletrénica;

VI - reducéo dos impactos socioambientais decorrentes dos transportes;

VII - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulacédo urbana;

VIII - modicidade tarifaria no transporte publico;

IX - gestdo democratica, transparente e integrada das cidades e da metrépole.

Art. 15 O PlanMob - VRC estrutura-se nos seguintes programas:
| - Programas relacionados com as rodovias do SIVIM;

Il - Programas relacionados com vias urbanas do SIVIM;

lIl - Programas cicloviarios;

IV - Programa de Segurancga Viaria,;

V - Programa de Logistica;

VI - Programas de Transporte Publico Coletivo Urbano.

Art. 16 A implementacdo do PlanMob - VRC se dar&d por meio dos programas, cada um contendo um
conjunto de agbes e subacdes.

§ 1° As acdes e subagdes que integram cada programa estao relacionadas nos Anexos Il e Il desta Lei
Complementar.

§ 2° Outros projetos e agdes poderdo ser integrados a qualquer tempo aos programas relacionados no caput,
desde que em consonancia com as diretrizes gerais e especificas estabelecidas nesta Lei Complementar.

§ 3° Os relatérios técnicos que integram o PlanMob - VRC e o diagnéstico do sistema de mobilidade urbana
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utilizados como referenciais para a sua elaboracao serdo tornados publicos mediante publicacao no site
oficial do Estado de Mato Grosso.

CAPITULO VI
DA GOVERNANCA DO PLANO DE MOBILIDADE METROPOLITANA

Art. 17 Fica criada, no &mbito do Conselho Deliberativo Metropolitano do Vale do Rio Cuiaba - CODEM/VRC,
a Camara Setorial de Mobilidade Metropolitana — CSMM/VRC, instancia de governanca estratégica do
PlanMob - VRC, de carater permanente, que visa alcancar os principios, diretrizes e objetivos estabelecidos,
sobretudo para a eficicia do PlanMob - VRC, competindo-lhe:

| - propor os programas de que trata o art. 15, no prazo de 36 (trinta e seis) meses contados a partir da
publicagdo desta Lei Complementar, os quais deverdo ser objeto de deliberacdo do Conselho Pleno do
CODEMIVRC;

Il - promover e monitorar a execu¢ao do PlanMob - VRC, seus programas e acdes, em articulacdo com os
orgdos e entidades estaduais e municipais envolvidos;

Il - submeter ao CODEM/VRC proposta de seu regimento interno;

IV - exercer outras atribuicfes delegadas pelo CODEM/VRC.

§ 1° A composicdo da CSMM/VRC sera definida pelo CODEM/VRC, nos termos de seu Regimento Interno.

§ 2° A fim de incentivar o seu carater técnico e facilitar seu funcionamento, é vedada a indicacdo de membro
gue esteja no exercicio de cargo eletivo.

§ 3° Terdo direito a voz nos debates representantes da sociedade civil e da academia, cuja contribui¢cdo seja
considerada de interesse, nos termos do regimento.

CAPITULO VI
MONITORAMENTO E REVISAO

Art. 18 O monitoramento do PlanMob - VRC, de competéncia do Conselho Deliberativo do Vale do Rio
Cuiabd, abrangera seus programas e acoes, e ocorrera:

| - semestralmente, em relagdo ao atingimento e observancia dos principios, diretrizes e objetivos nas
politicas publicas relacionadas a mobilidade na Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba;

Il - anualmente, em relacdo aos indicadores e as metas dos objetivos e das entregas constantes dos
programas e acfes e medidas institucionais e normativas implementadas no periodo.

Art. 19 As acdes e planos elaborados por érgdos estaduais e municipais, abrangidos pelo PlanMob - VRC,
devem ser elaborados e estarem compativeis com os principios, diretrizes e objetivos do PlanMob - VRC.

Art. 20 O Plano de Mobilidade Metropolitano tem vigéncia de 10 (dez) anos e podera ser revisto a qualquer
tempo mediante proposta do Conselho Deliberativo Metropolitano da Regido do Vale do Rio Cuiaba -
CODEM/VRC, com participacao efetiva da instancia metropolitana e dos Municipios membros, assegurada a
participacdo de associacfes representativas no processo.

Art. 21 As revisdes periodicas do PlanMob - VRC deverédo ser precedidas da realizacdo de diagnéstico e de
prognéstico das condi¢ces de mobilidade na Regido Metropolitana, contemplando minimamente:

| - analise dos modos, dos servicos e da infraestrutura de transporte, a luz dos objetivos estratégicos
estabelecidos no PlanMob - VRC, considerando a avaliacdo de progresso de indicadores de desempenho;

Il - avaliacdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da constru¢cdo de cenarios que
deveréo considerar horizontes de curto, médio e longo prazos.

Art. 22 Sem prejuizo de outros instrumentos de participagdo da sociedade civil no planejamento, na
fiscalizacdo e na avaliacdo do PlanMob - VRC, poderé&o ser adotados:
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| - ouvidorias nos 6rgaos responsaveis pela gestdo da mobilidade urbana;
Il - audiéncias publicas;

Il - consultas publicas;

IV - reunides setoriais.

CAPITULO VIII
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 23 O Poder Publico devera elaborar, no prazo de 36 (trinta e seis) meses contados a partir da publicacdo
desta Lei Complementar:

| - o Plano de Seguranca Viaria,

Il - o Plano Metropolitano de Logistica;

Il - o Plano de Orientacdo de Trafego.

Art. 24 O Plano de Seguranca Viario devera contemplar, no minimo, as seguintes teméaticas:

| - gestéo da seguranca viaria;

Il - mobilidade urbana desenho das ruas e engenharia;

Il - legislacéo e fiscalizacao;

IV - gestédo das velocidades;

V - atendimento e cuidado pds-acidentes;

VI - comunicacéo, educacao e capacitacao.

Paragrafo Unico. O Plano de Seguranca Viaria devera contemplar agdes para alcancar os seguintes objetivos:
| - reducao do indice de mortes no transito;

Il - participacdo maior dos modos ativos e reducdo de mortes de pedestres e ciclistas;

Il - reducdo das mortes de motociclistas;

IV - reducdo da quantidade de veiculos que trafegam acima da velocidade regulamentada;

V - tolerancia zero com a dire¢do por pessoas que tenham consumido bebidas alcodlicas ou tenham usado
entorpecentes;

VI - reducéo das mortes decorrentes de acidentes com 6nibus;

VIl - garantir, por meio de ac¢des educativas e de fiscalizacdo, do uso de equipamentos de seguranca por
motoristas, motociclistas, ciclistas e pedestres.

Art. 25 O Plano Metropolitano de Logistica devera considerar a ampliacédo do fluxo de cargas, visando mitigar
os efeitos da circulagao de veiculos de carga de maior porte.

Art. 26 O Plano de Orientacao de Trafego devera considerar uma sinalizagdo adequada, a fim de oferecer
aos seus usuarios informacdes sobre rotas, principalmente nas vias secundarias, abrangendo atrativos
turisticos.

Art. 27 Fica o Poder Executivo autorizado a instituir a Agéncia de Regulacdo da Mobilidade da Regido
Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba (ARMob - VRC), com sede e foro na Capital do Estado, sob a forma de
autarquia em regime especial para exercer o planejamento, a coordenacéo, fiscalizagdo, monitoramento,
controle e publicidade, para fins de viabilizacdo dos instrumentos de desenvolvimento integrado das politicas
de mobilidade da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba, respeitadas as competéncias municipais e a
legislacao vigente.

Paragrafo unico. A ARMob - VRC é dotada de regime autarquico especial, caracterizado pela independéncia
administrativa, autonomia financeira e funcional e mandato fixo de seus dirigentes.

Art. 28 O Poder Publico podera editar outros atos normativos com o objetivo de garantir a eficacia e a
efetividade das disposi¢des do PlanMob - VRC.
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Art. 29 Esta Lei Complementar entra em vigor na data de sua publicacdo, ficando revogadas as disposicdes
em contrario.

JUSTIFICATIVA

O substitutivo ao Projeto de lei complementar n° 48/2025 - Mensagem n° 145/2025, busca melhorar as
disposicdes normativas ja e existentes, mantendo os anexos do projeto original.

O Plano de Mobilidade da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba parte da premissa de cooperacgao
entre municipios e Estado na consecucdo dos servicos do Transporte urbanos, vez que as operagdes do
transporte intermunicipal do Mercado 1, alcancam diretamente o interesse de varios municipios, que
precisam de operagdes locais, que possam ser facilmente integradas a operagdo com empresas que ja estéo
contratadas, e que tem condi¢des operacionais de atendimento a demanda municipal que de certa forma ja o
fazem, quando ha por meio de veiculos do intermunicipal transito interno de usuarios que ndo se deslocam
para a capital.

A integracado de interesses Estado e Municipio no sentido de aproveitamento do contrato intermunicipal de
transporte, voltado a regido Metropolitana, vem ao encontro do interesse do Municipio que ira dispensar
outros atos administrativos que possam delongar tempo, complexidade, onerosidade, impossibilitando uma
acdo administrativa, mais célere e eficiente, devendo ser considerada um meio legal, eficaz na conducgéo do
plano de mobilidade da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba.

O Regime cooperativo federativo, se impdem como principio constitucional, norteado do viés de politica
publica, acdo que compreende uma dindmica necessitada pelos municipios, na medida que h& a
possibilidade de uso de todo o expertise da empresa que ja opera a regido, com capacidade operacional
comprovada, assim, sem necessidade de investimentos, tanto do Municipio como das empresas,
investimentos estes nao realizados que implicam e resultam na modicidade tarifaria, para além disso, a
continuidade dos servi¢os essenciais.

A texto proposto vem ao encontro dos objetivos e finalidades da Lei Complementar 609/2018 que institui o
Plano Diretor de Desenvolvimento integrado da Regido Metropolitana do Vale do Rio Cuiaba - PDDI/RMVCR,
gue tem por objetivo entre outros a gestao metropolitana das execucdes das fungdes publicas de interesse
comum, em um sistema de gestao Interfederativa registrado no Art. 36:

“Secéo VI

Do Programa Mobilidade Metropolitana
Integradora

Art. 36 Na execucdo deste programa deverao
ser observadas as seguintes diretrizes:

V — Integracdo dos transportes municipais e
intermunicipais, nos aspectos fisico, tariféario,
operacional e institucional. Respeitando-se
contrato de concesséo vigente expedido pelo
Estado, categoria basica, operado com
veiculos apropriados a implantacdo de
bilhetagem eletronica;”
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Vé-se que ele se adequa ao plano diretor de desenvolvimento, e se faz necessario na medida que possibilita
ao ente municipal, a desburocratizacao do sistema, a integracao e aproveitamento de contratos em curso
gue prestam servigos de mobilidade, sem prejuizos a operacado regular do intermunicipal, mas integrando a
operagdo no mercado, considerando sempre o vinculo operacional e contratual que possibilitem um servigo
continuo, adequado, modico e perene, assim, sua inclusdo e medida que se ajusta aos principios
orientadores da universalidade dos servicos, da acessibilidade, com o desenvolvimento integral da regido
metropolitana, eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos.

Observa-se que o projeto de lei tem como objetivo de contempla o SIVIM- Sistema Viario de interesse
metropolitano, viabilidade viaria, compreende que as ac¢fes de estado , encerra em trechos viarios da
competéncia do municipio, contudo, por isso, as acdes que tendem promover a eficiéncia e efetividade, e
fluidez, a infraestrutura alcanca e deve ser concluida independente de jurisdi¢cdo, podendo realizar convénios
entre os entes, de igual modo, como a integracdo viaria, a integracao do transporte se equipara em
interesse publico da regido metropolitana.

Quando se observa nos anexos da lei a mensagem proposta, no que se refere propriamente dito ao
transporte, vé-se agdes que ndo compreendem a possibilidade de extensédo e da integragdo dos servigos
utilizando contratos publicos em curso do Transporte Intermunicipal, a mesma esta alheia as reais
necessidades dos municipios que formam a regido metropolitana, que tem operacao continua do transporte
intermunicipal, sem entender a necessidade de integracédo contratual, ao contrato da empresa do MIT1, para
aproveitamento do contrato pelo Municipio e celebracdo de convénios para aplicacdo do instrumento
contratual, desde que seja do interesse do Municipio , visto comprovada a vantajosidade processual e
or¢camentaria ao ente municipal, e também da empresa, se comprovado viabilidade econémica e operacional,
em operar na cidade metropolitana internamente, neste sentido, assim como as politicas de acéo viéaria, a
celebracdo de convénios e medida também eficiente que atente ao municipio que nédo precisara celebrar
demorados, custosos, elaboracao de projetos e complexos processos de contratacdo, podendo aproveitar
por meio de convénio o instrumento contratual, nas limitacdes e realidades do transporte municipal: tarifa fixa,
reajustada anualmente, gratuidades eleitas pelo ente municipal, que difere do Estadual, utilizando os
parametros estabelecidos pelo instrumento contratual, no caso a metodologia de célculo, as regras de
operacdo, as normativas referentes, para além disso, quando se fala da regulacdo, nos termos do marco
legal das Agéncias Reguladoras , a possibilidade juridica de celebracdo de convénios para atuacao do
agente regulador, que recebera por isso.

Da realidade hoje, temos a cidade de Varzea Grande, onde o transporte municipal ja ocorre e feito de forma
andbmala pela empresa concessionaria do MIT 1, que transita internamente e transporta usuarios
internamente, de igual forma o Municipio de Santo Antbnio, que enfrenta os mesmos problemas internos de
mobilidade do transporte.

O programa de acgéo para o transporte proposta pela lei tem 4 pilares: implantagdo BRT, Implantacdo de
equipamentos urbanos e integracdo , sistema de informag¢do ao usuario do transportes,, implantagéo do
sistema de informacéo, implantacéo de terminais rodoviarios, contudo todas estas a¢cdes nao compreendem
e ndo preveem o atendimento integrado do transporte , 0 que motiva as emendas apresentadas, pois terdo o
conddo de materializar o que ja se em estipulado na Lei Complementar 609/2018 em seu Art. 36, V, mas
acima de tudo atender a demandas municipais eu reclamam solu¢fes a mobilidade interna, sem onerosidade
aos cofres municipais visto o dispéndio de tempo e recursos para realizagdo de contratagées.

Edificio Dante Martins de Oliveira
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